Bra att kidnna till om
Transportforsdkring

Varfor skall varan forsdkras
under transport?

Vid alla kopeavtal ddr varan skall forflyttas fran en ort till
en annan, maste en transport dga rum. Oavsett om transport

sker med fartyg, bil, jarnvég eller flyg utsétts varan alltid
for risken att skadas, minskas eller forloras.

Fartyg drabbas av hart véder, bilar kor i diket och gods
stjdls eller utsdtts for omild behandling (vid lastning, om-
lastning eller lossning) i hamnar och terminaler.

Har inte transportdren
nagot ansvar?

Transportoren har som huvudregel ett ansvar for godset
fran mottagande till utlimnande, men hans ansvar dr
begransat pa tva sitt - dels till omfattning - dels belopps-
maéssigt. Forutsittningen for att erséttning skall utga &r att
transportoren ér vallande till skadan. Man kan séga att
han maste "ra for” vad som intréffar. Ar han ansvarig, far
man som kund ersdttning, men till ett begriansat belopp.

Vid sjotransport saknar redaren ansvar for skador till
foljd av faror ”séregna for sjon”, som grundstétning, hart
véder eller att en bilférja sjunker. En bil kan kora i diket
for att undvika att kora dver ett utspringande barn eller till
foljd av en ringexplosion etc. Hér saknar transportéren
oftast ansvar.

I de flesta fall avvisar transportéren skador som beror
pa att avsdndaren har lastat fordonet sjélv, att emballaget
ar bristfalligt eller att godset &r bristfalligt markt.

Dessutom - dven i de fall ansvar foreligger - dr
transportorens ansvar alltid begransat per kilo eller per
kolli. For hogvardigt styckegods racker beloppsgranserna

sdllan till. Observera att ersdttning bara utgar under
forutsdttning att ansvar foreligger - inte annars.

Ett vanligt argument fran kunderna &r: ’Jag har tran-
sporterat gods med XX under flera ar, och alltid fatt
erséttning nér gods har saknats.”

Det kan vara sant, men anledningen till att kunden har
erhallit erséttning r att transportoren vanligen har ett
ansvar for stold under transport. Om varuvérdet &r lagt
per kilo racker dessutom beloppsbegransningen till. Men
- vad hénder om en trailer blaser av déck vid hart vader
pé Nordsjon eller om trailerférjan fran Polen sjunker?
Da utgér ingen erséttning alls.

Har inte transportéren ndgon
forsdkring?

Jo, transportoren har en forsikring, men forsékringen
omfattar bara hans ansvar. Foreligger inget ansvar,
utbetalas ingen erséttning. Varje importor och exportor
behover darfor se over sitt eget forsakringsskydd for
varan som transporteras. Man kan gora en jamforelse
med vanlig bilforsakring.

Varje bildgare har en trafikforsakring som ersétter
skador man vallar pa annans egendom. Det &r en ansvars-
forsdkring. Har man en bil av védrde har man dven en
vagnskadeforsadkring pé den egna bilen. Om man krockar,
kan man inte forlita sig pa att motparten &dr véllande till
skadan. Den varuforsdkring som importoren eller expor-
toren tecknar dr en vagnskadeforsakring” for godset.
Ersdttning utgar oavsett om transportoren dr vallande
eller ej. Ar han vallande aterkriver forsékringsbolaget
ett visst belopp fran transportéren. Detta belopp kommer
kundens skadekonto till godo.



Vem skall forsdkra -
koparen eller séljaren?

I de flesta kopeavtal forekommer ett leveransvillkor som
tex "FOB” eller ”CIF”. Leveransvillkoret reglerar mellan
séljare och kdpare vem av dem som skall utfora vissa
huvudfunktioner som t ex att arrangera transport, betala
frakt och teckna forsékring. Leveransvillkoret avgor ocksa
vem som skall [6pa transportrisken och hur langt. Risk-
overgéngen mellan siljare och kopare &r preciserad.
Observera att fraktbetalning eller betalning av transport-
forsakring inte har samband med ansvar for godset under
transport.

For att undvika tolkningstvister betréffande leverans-
villkor hinvisar ofta kopare och séljare till INCOTERMS”,
vilka varken d@r nagon lag eller konvention, utan ett inter-
nationellt regelsystem som parterna i kopeavtalet kommer
overens om att tillaimpa. De siljs av Internationella
Handelskammarens Svenska National kommitté.

Som foretagare i Sverige bor man forsoka tillse att tran-
sportforsakring tecknas i Sverige. D4 har man ett kund-
forhallande till sin svenske forsakringsgivare. Lansorsak-
ringar har en egen organisation for sjo- och transportfor-
sékring som ger rad bade vad giller val av leveransvillkor
och forsakringslosning.

Som importor dr det fordelaktigt att forsdkra i Sverige
bl a dérfor att skadereleringen kommer att ske har.
Tecknas forsdkring i Lansforsakringar star var skadeservice
till forfogande for omedelbara atgarder.

Vid export dr det ocksa fordelaktigt att forsdkra i
Sverige. Man far komma ihdg att varan inte &r sald pa ett
tillfredsstéllande satt forran den &r betald. Det kan dé vara
vanskligt att 1ata varans betalning bero p& om képaren har
tecknat en tillforlitlig transportforsékring.

Hur tecknar man
transportforsakring?

Foretag med oregelbundna transporter forsékrar sina
sandningar frén fall till fall. Det vanligaste séttet att teckna
transportforsikring dr att man sluter ett arsavtal for forsak-
ring av sina transporter. Avtalet kallas ” Transportforsik-
ringskontrakt” och ger ett automatiskt verkande forsék-
ringsskydd for samtliga transporter som skall forsakras.

Dessa ér alla transporter dir kunden Iper transportrisken,
eller dar han atagit sig att forsidkra for annans rakning, t ex
for sin kopares rakning.

Sluts ett drsavtal behdver ingen [6pande rapportering
ske. I borjan av perioden gor man en uppskattning av
sammanlagda virdet av det gods som skall forsékras under
aret. Vardet multipliceras med premiesatsen for att erhalla
en arspremie. Den inbetalas helt eller delvis i forskott,
varefter en slutavrakning sker efter periodens slut.
Kunden far da en tillaggsfaktura eller en kreditnota, men
forsakringsskyddet paverkas inte av detta.

Avtalet giller ett ar i taget med automatisk forlangning
om ingen sdger upp det inom en manad fore forfallodagen.
I avtalet anges ett hogsta forsékringsbelopp per transport-
medel, t ex 2 milj per bil eller fartyg.

Overskrides detta sker rapportering separat fore riskens
borjan. Det behovs vanligen inte. Anledningen till detta &r
att beloppet oftast tas till i 6verkant. Skélen ar tva.

For det forsta dr det inte ovanligt att ett fartyg lamnar
en container i lastningshamnen. Vid nista skeppning
lastas darfor helt ovéntat tva containers med det dubbla
ténkta vdrdet. Det andra skélet &r att inflationen “urholkar”
beloppet. Forsakringsavtalet forldngs ju arsvis automa-
tiskt, &ven om det maximala védrdet per container 6kar.
Dessa ér skélen till varfor vi brukar ta till i 6verkant for att
undvika att riskrapportering méste ske fore transportens
borjan vid hogre belopp. Normalt paverkar inte detta
premien.

Vad omfattar
transportforsiakringsskyddet?

Forsakringen &r for vanligt styckegods som emballeras
oftast av "allrisk”-karaktér, &ven om alla risker inte om-
fattas av forsékringen.

Huvudregeln &r att varan skyddas frén dorr till dorr
eller sa lange som kunden 16per transportrisken eller atagit
sig att forsékra. Forutom katastrofriskerna att fartyget
sjunker, bilen kor i diket, det uppstér brand etc, utgar
ersittning for de vanliga skadeorsakerna - stold, forlust,
brickage. Skada till foljd av att varan ruttnar eller moglar
erséttes inte.

For vissa stapelvaror som olja, malm etc tillimpas andra
forsakringsvillkor som bara ger ett skydd for katastrof-



riskerna. Har foreligger oftast inget behov av att forsakra
sig mot t ex stoldrisken.

Vad som ersittes &r sjdlva varuvardet, (inkl frakt)
vanligen hojt med en schablonmaéssigt berdknad handels-
vinst pa 10%. Indirekta kostnader som forseningsbater,
forlust av marknad etc, ersittes inte. For detta finns till-
laggstorsakringar, vilka kan bli aktuella vid handel med
t ex sdsongs- eller modevaror.

Vid transport av varor i retur eller av begagnade varor,
maéste en separat dverenskommelse triffas. De flesta foretag
tecknar dven en tillaggsforsakring for att varan kan skadas
till foljd av krig eller strejk. (Minrisken &r fortfarande
aktuell.)

Tillampas samma villkor vid import
och export?

Vid import och internordisk handel samt vid separata
inrikes transporter i Sverige, tillimpas svenska villkor.
Skadereglering sker i Norden dér villkoren ar kidnda. Vid
ovrig export tillimpas de engelska villkoren som &r kdnda
over hela virlden. Lansforsiakringar har haveriagenter pa
alla stora orter i hela véarlden. De reg-lerar skador vid
export. De engelska villkoren liknar de svenska, &ven om
skillnader finns. I bada fallen erhaller man dock ett gott
forsakringsskydd.

Vad kostar forsékringen?

Ja- det dr som att svara pa fragan: ”Hur langt 4r ett snore?”
Premien beror pé ett flertal orsaker som t ex varuslag,
emballage, transportmedel, transportavstand m m. Stora
volymer ger en ldgre premie i och med att administrations-
kostnaden sjunker per premiekrona.

Premien for t ex maskingods i trdlddor som transpor-
teras per bil till eller fran kontinenten ligger paca 0,1 -
0,2% beroende pé volym per ar.

Motsvarande premie for containergods till eller fran
fjarran ostern dr kanske 0,3 - 0,6% av varuvérdet. Fartygs-
transporter &r farligast och dyrast. Flygtransporter sékrast
och billigast. Bil- och jarnvégstransporter utgor en

“mellanrisk”. Bulktransporter med fartyg &r vanligen
betydligt billigare. I samtliga fall brukar dock premien
ligga under 1% av varuvérdet. Detta kan jamforas med
den handelsvinst som foretaget gor.

Vad idr en forsdkringspolis?

En forsakringspolis dr ett forsékringsbrev for en enstaka
sdndning, och utgor ett bevis pa att varan dr transport-
forsdkrad. Forsakringspolis forekommer néstan bara vid
exportaffirer nér betalning sker via bank.

Koparen i utlandet 16ser dokumenten i bank. Bland
dem finns forsakringspolisen, som gor det mojligt for
koparen att vinda sig till Lansforsakringars haveriagent i
utlandet for erséttning om varan har skadats eller forsvun-
nit under transport.

Vid export till nirliggande lander dér regelbundna afféirer
sker, behovs vanligen ingen forsikringspolis. Exportoéren
stamplar kanske bara fakturan som bekréftelse pa att for-
sdkring dr tecknad. I andra fall utférdar exportdren doku-
mentet sjdlv med sina andra skeppningshandlingar, genom
en fullmakt fran oss.

Behdver man andra forsékringar dn
transportforsakring?

Som foretagare behdver man dven andra forsakringar.
Forutom foretagsforsdkring (som vi pa Lansforsakringar
ocksa erbjuder) kan man som foretagare behéva andra
forsdkringar som erbjuds i anslutning till transportforsak-
ring. Dessa kan vara:

B Forsédkring av varor till och fran samt under méssa.

B Forsédkring som triader in i andra hand, om ens
avtalspart fosummar att teckna transportforsékring.

Provkollektionsforsakring for resande.
Verktygsforsdkring for montorer.
Forsdkring av gods som transporteras med egen bil.

Forsdkring av gods som lyfts i eget lager med kran
eller truck.

Lénsforsakringar hjilper till med en analys av foretagets
totala forsékringsbehov.
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